CAA/UFPE | Edicdo 07 | JUL 2021 O bSe r\/até riO
BOLETIM /l Economico
(CORECON'33

CONSELHO REGIONAL DE ECONOMIA

Mobilidade Pendular nos Municipios do
Agreste Pernambucano: Implicacoes do
Distanciamento Social nos
Deslocamentos para o Trabalho

Luiz Fernando Lourenco de Sousa (Mestrando em Economia PPGECON/UFPE)
Danyella Juliana Martins de Brito (Doutora em Economia e Professora do NG e do PPGECON/CAA/UFPE)

De acordo com Aranha (2005), os movimentos pendulares — aqueles que ocorrem
com uma certa frequéncia sob motivacao de estudo, trabalho, lazer e outros —integram a
realidade de diversos municipios, e investigar essa dindmica espacial é crucial para entender
as principais vantagens e entraves nestas localidades. Os deslocamentos pendulares por
motivo de trabalho podem evidenciar as desigualdades de oportunidades territoriais,
quando sao reflexos da buscaindividual por oportunidades melhores em outras localidades
distintas daqueladeresidéncia.

Com o enfoque nos movimentos direcionados aos locais de trabalho, e através de dados
que capturem esse fendmeno, coletados do Censo Demografico de 2010, organizado pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), e do Relatério de Mobilidade do Google
no ano de 2021, torna-se possivel investigar algumas caracteristicas importantes da
mesorregido do Agreste de Pernambuco. Nesse contexto, o Grafico 1 apresenta, para
alguns municipios selecionados do Agreste, o percentual da populacdo pendular
intermunicipal que trabalhava em outros municipios dentro e fora da mesorregido—sejaem
outro municipio de Pernambuco ou em outro estado —, em 2010 (eixo da esquerda).
Ademais, o referido grafico mostra a distancia em quilémetros de cada municipio
examinado em relacdo a capital pernambucana, Recife (eixo da direita). Vale ressaltar que
no exame dos movimentos pendulares por motivo de trabalho, com os dados censitarios,
restringe-se a amostra aos individuos que residiam em algum municipio da mesorregidao do
Agreste Pernambucano, que estavam trabalhando, auferindo renda positiva do trabalho e
com idade entre 18 e 65 anos. Assume-se como pendular o individuo que afirma trabalhar
emum municipiodistinto daquele de residéncia.

Nota-se que, dos residentes de Caruaru, quase 70% dos individuos que realizavam
deslocamentos intermunicipais por motivo de trabalho em 2010, os faziam dentro da
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propria mesorregidao. De modo mais geral, é possivel observar que, quanto menor a
distancia do municipio em relacdo a capital, maior a quantidade de individuos que
trabalham fora do Agreste, como é visto no caso de Limoeiro (menos de 30% trabalham no
Agreste) e Gravatd (menos de 40% trabalham no Agreste). Um municipio que se diferencia
dos demais é Bom Conselho, que estd a 274 km do Recife, porém, menos de 50% da
populacao pendular trabalha no Agreste Pernambucano. Tal fato pode ser explicado por
Bom Conselho ser mais préoxima da capital do estado de Alagoas (Maceid), logo, os
individuos podem preferir trabalhar neste outro estado, a fim de minimizar os custos com
transportes.

O motivo dadiferenca nos fluxos pendulares entre os municipios esta relacionado a procura
de maiores e melhores oportunidades que sao oferecidas pelas capitais, dentre elas,
maiores saladrios e beneficios. Porém, como existem alguns fatores desaglomerativos,
como, por exemplo, o alto custo de vida, os individuos tendem preferir voltar para o seu
municipio de origem, para reduzir custos. Nao obstante, tal arranjo apenas é possivel se a
cidade for relativamente préxima da capital, caso contrdrio, ndo ha viabilidade devido a
menores chances de existir um sistema de transportes que ligue o municipio periférico ao
central, a um preco relativamente baixo, aumentando os custos de deslocamentos
(Martinho et al., 2016; Tessari, 2013). Por isso, quanto maior a distancia, maiores as chances
de o individuo permanecer na sua mesorregido, no caso aqui estudado, no Agreste
Pernambucano.

Grafico 1.
Percentual da populacdo pendular que trabalhava em municipios do Agreste
Pernambucano e fora da mesorregidao em 2010 (%) e distancia do municipio de
referéncia até a capital pernambucana (Km)
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Fonte: Elaboracdo dos autores, com base nos microdados do Censo 2010 (IBGE) e dados do Google
Maps. Notas: (a) Para o computo da distancia até a capital, Recife, considera-se a distancia entre
centroides. (b) Os 12 municipios selecionados referem-se aqueles com maior PIB em 2018.
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No Quadro 1 sdo observados os fluxos pendulares intermunicipais por motivo de trabalho
no Agreste Pernambucano, por meio da matriz de origem e destino. Fica perceptivel a
heterogeneidade dos fluxos casa-trabalho entre os municipios. Neste sentido, é importante
destacar que Caruaru, Toritama e Santa Cruz do Capibaribe sao os principais destinos dessa
mobilidade pendular, pelo fato de as trés cidades liderarem o setor de confeccbes do
Agreste. Os fluxos pendulares sao intensificados no aglomerado de confeccdes
especialmente devido o comércio deste setor (Fusco e Vasconcelos, 2010; Fusco, Oliveira e
Moreita, 2021). Logo, essa “triade” de municipios tende a receber mais mao de obra
pendular, pois possuem maiores forcas centripetas ou de atracdo. Nesse contexto, uma boa
rede deinfraestrutura urbanaéimportante para que se comporte esse fluxo, jd que quanto
melhores essas condicdes, menores serdo os custos de deslocamento e maior o bem-estar
dapopulacao.

O fluxo de mao de obra para Caruaru apresentou mais forca, devido ao fato de o municipio
ser asexta maior economia do estado de Pernambuco, e o maior PIB do Agreste, de acordo
com IBGE. Garanhuns também apresentou um alto fluxo de m3o de obra advindo de outras
localidades do Agreste, o que pode estar atrelado a expressiva relevancia do setor de
turismo no municipio, responsavel por empregar um elevado nimero de individuos. Por
outro lado, Bom Conselho recebeu pouca mao de obra pendular, sendo o maior montante
de 110 deslocamentos individuais de Garanhuns, em 2010. Tal evidéncia certamente esta
relacionada ao fato de Bom Conselho ser uma localidade mais isolada, em relacdo aos
outros municipios examinados. Com isso, o custo de deslocamento para trabalhar no
municipio certamente é mais elevado. O fato de Garanhuns ter uma contribuicdo maior
nesses deslocamentos para Bom Conselho, pode ser explicado pela proximidade entre os
dois municipios.

Quadro 1.
Matriz de origem e destino - Fluxo pendular intermunicipal nos municipios do Agreste
Pernambucano em 2010 (nimero de deslocamentos individuais)
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Fonte: Elaboracdo dos autores, com base nos microdados do Censo 2010 (IBGE). Nota: Os 12 municipios
selecionados referem-se aqueles com maior PIB em 2018.

Trazendo essa discussdo para um cendrio mais atual, apos a eclosdo da pandemia da Covid-
19, a dindmica dos deslocamentos urbanos muda, pois, com o fechamento de diversos
estabelecimentos e modificacoes da modalidade de trabalho, podendo, em alguns casos,
ser home office, os individuos passaram a se deslocar menos. O setor servicos,
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especialmente atrelado as atividades de turismo e de confeccoes, fortemente presente em
algumas dessas cidades do Agreste Pernambucano, é intensamente afetado pela Covid-19.
Assim, faz-se necessario trazer uma discussao com dados que reflitam essa situacao.

Nessa perspectiva, os dados da Figura 1, para mudancas na mobilidade urbana em 2021,
mostram como visitas a locais registrados como de trabalho se modificou em cada
municipio. Em sintese, os dados do relatério do Google comparam a mobilidade na data do
relatério (6 de junho de 2021) com o valor de base (valor mediano do periodo de cinco
semanas entre 3 de janeiro e 6 de fevereiro de 2020). E importante ressaltar que os dados
aqui apresentados sdao gerais, ou seja, nao diferenciam os deslocamentos inter e
intramunicipais. Os resultados indicam que, no periodo avaliado, a reducdao na mobilidade
foi maior em Toritama, Limoeiro e Surubim, do que nas demais localidades examinadas.
Caruaru apresentou uma queda de movimentos didrios destinados a estabelecimentos de
trabalho, contraumaumento de tais fluxos em Santa Cruz do Capibaribe.

Os dados evidenciam que a queda nessa movimentacao didria em Caruaru ocorreu na
mesma proporcao que a do estado de Pernambuco (-6%). O Gnico municipio que obteve um
aumento dos fluxos, em relacdo ao periodo anterior ao da pandemia, dentre os analisados,
foi o de Santa Cruz do Capibaribe (+3%) e isso pode ter ocorrido pelo fato de a localidade
apresentar a maior concentracdo de unidades produtivas de confeccdes do Agreste, com
38% do total de unidades produtivas da mesorregido (SEBRAE/PE, 2013). Entdo, como
Caruaru passou a terum menor fluxo e maior quantitativo de contaminados pelo virus, Santa
Cruz do Capibaribe pode ter sido pressionado a produzir mais para suprira demanda (Covid-
19noBrasil, 2021).

Sobre Limoeiro, que apresenta uma variacao de -33% na mobilidade urbana para ambientes
de trabalho, é possivel que tal resultado seja devido a sua maior proximidade com a capital
pernambucana. Limoeiro apresentou em 2010 uma forte mobilidade para a cidade do
Recife (Quadro 1). Porém, com o avanco do virus, Recife foi um dos primeiros locais a aderiro
fechamento de estabelecimentos, reduzindo, assim, os deslocamentos para locais de
trabalho ndo apenas de Limoeiro (-33%), mas de outras cidades que possuem maior
proximidade com a capital, como é o caso de Gravatd (-17%) e Surubim (-32%). Logo, esses
municipios obtiveram uma queda em seus fluxos de mobilidade para locais de trabalho.
Toritama, mesmo sendo mais distante da capital e possuindo um maior nimero de
residentes que trabalham no Agreste, apresentou uma reducao significativa (-35%) nos
deslocamentos para locais de trabalho, juntamente com Bezerros (-18%) e Belo Jardim (-
15%). Tais reducoes podem ser explicadas pela proximidade com o municipio de Caruaru, ja
que este Ultimo foi o sequndo com maior nimero de infectados do Estado e, porisso, aderiu
relativamente rapido ao fechamento de estabelecimentos ndo essenciais.
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Figura 1.
Mudancas na mobilidade urbana para alguns municipios do Agreste Pernambucano (%),
entre 2020 e 2021
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Fonte: Relatério de Mobilidade do Google (2021).

Nessa perspectiva, é importante pensar em planejamento urbano a luz dos movimentos
casa-trabalho inter e intra municipais, pois, esses deslocamentos, como constatado, sao
relevantes para o mercado de trabalho do Agreste Pernambucano e ajudam a dinamizar a
economia local.

Osdados observados evidenciam a necessidade de desenvolver elementos que auxiliem na



/ Observatoério
Econdémico

estruturacao de cidades mais resistentes a fendmenos como a Covid-19. Na auséncia de
uma boa infraestrutura urbana, externalidades negativas como, engarrafamentos e
poluicdo, podemse fazer presentes e trazer resultadosindesejados.
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Frota de veiculos no Agreste
Pernambucano cresceu mais
de 95% em uma década

Lucas José da Silva (Graduando em Economia no CAA/UFPE)
Klebson Humberto de Lucena Moura (Doutor em Economia e Professor do
NG/PPGECON/CAA/UFPE)

Nos ultimos 10 anos, a frota de veiculos do Agreste pernambucano cresceu cerca de 95%.
Segundo os nimeros do Departamento Estadual de Transito de Pernambuco, no ano de
2010 havia 410.424 veiculos, nGmero que se elevou para 801.514 no ano de 2020. A
principal cidade do Agreste, Caruaru, por exemplo, apresentou uma variacao de 73,32%,
aumentando o total da sua frota de 103.200 para 178.901. Na Tabela 1, vemos as
quantidades de cada tipo de veiculo, para os anos de 2010 e 2020, e as suas respectivas
variacdes percentuais.

Tabela 1.
Variacoes por tipo de veiculo, em termos unitarios e percentuais, entre 2010 e 2020
no Agreste Pernambucano

Tipo de veiculo 2010 2020 Variacao (%)
Automdvel 155.906 301.289 93,25%
Caminhao 17.918 27.214 51,88%
Caminhonete 19.078 50.993 167,29%
Camioneta 15.474 19.473 25,84%
Onibus 1.864 3.906 111,59%
Micro-6nibus 4.814 9.535 98,07%
Motocicleta 161.524 305.999 89,44%
Outros 33.864 83.105 145,41%
Total 410.424 801.514 95,29%

Fonte: Departamento Estadual de Transito de Pernambuco.
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Uma parte desse aumento pode ser explicada pelo aumento populacional que passou de
2.217.600 habitantes em 2010, para 2.427.640 em 2020, representando uma elevacao de
9% no periodo. Assim, para uma melhor observacdo do processo de intensificacdo da frota,
convém observar osdados por 1000 habitantes.

Grafico 1.
Automoéveis e Motocicletas por 1000 habitantes no Agreste Pernambucano
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Fonte: Departamento Estadual de Transito de Pernambuco (2021).

No Grafico 1 podemosver que houve umaumento de 76% no nimero de automaéveise 73%
no de motocicletas por 1000 habitantes no periodo analisado. Esses nimeros evidenciam a
intensificacdo da utilizacdo de modos de transporte individuais na Regido, jd que a
quantidade de veiculosaumentou em maior proporcao do que a populacao.

Esse processo foi ainda mais acelerado nas maiores cidades. Em 2010, apenas 3 delas
tinham mais de 20 mil veiculos (somando todos os tipos), aumentando para 9 no ano de
2020. A lista desses municipios é apresentada na Tabela 2, onde também é possivel
observaravariacao da frota paracadaumadelas cidades no periodo estudado.

Tabela 2.
Variacdo do nimero de veiculos para as cidades com mais de 20 mil veiculos em 2020
(2010-2020)

Cidades 2010 2020 Variacao (%)
Belo Jardim 14.603 30.217 106,92%
Bezerros 12.112 24.116 99,11%
Caruaru 103.220 178.901 73,32%
Garanhuns 34.036 59.636 75,21%
Gravata 17.034 35.287 107,16%
Limoeiro 10.861 20.427 88,08%
Pesqueira 11.319 21.322 88,37%
Santa Cruz do 27.650 54.757 98,04%
Capibaribe

Surubim 13.631 27.933 104,92%

Fonte: Departamento Estadual de Trénsito de Pernambuco (2021).
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Novamente, em termos relativos, no Grafico 2 observamos o nimero de automaoveis por
1000 habitantes para as cidades de Caruaru, Garanhuns e Gravatd. Vemos que todas
apresentaramum crescimento semelhante.

Grafico 2.
Automoéveis por 1000 habitantes em municipios selecionados do Agreste
Pernambucano
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Fonte: Departamento Estadual de Transito de Pernambuco (2021).

Apesar desses nimeros serem menores do que a média mundial e brasileira, esse acelerado
crescimento evidencia uma clara escolha por meios de transporte individuais em
detrimento de transportes publicos, principalmente devido as politicas e reformas para as
melhorias da mobilidade urbana inadequadas. Essa falta de infraestrutura provoca, do
ponto de vista social, uma série de problemas no espaco urbano como congestionamentos,
acidentesnotransito, mdalocacao do espaco urbano e oaumento da poluicao ambiental.

Do ponto de vista individual, um problema especifico é o aumento no tempo de
deslocamento ao trabalho e suas consequéncias negativas para saldde fisica e mental como
podeservistonaTabela 3.

Tabela 3.
Tempo habitual gasto de deslocamento de sua casa até o trabalho em areas
selecionadas (% por faixa)

Tempo Caruaru Gravatd Garanhuns Recife Agreste Brasil

Até 5 min 13,58 15,33 11,28 6,91 20,0 16,71

6 a30 min 67,84 61,62 67,34 46,86 60,9 54,99

30 min até 1h 15,90 17,48 17,75 34,98 149 19,58
1h até 2h 2,36 4,86 293 10,20 33 7,31
Mais de 2h 0,32 0,70 0,70 1,05 077 141

Fonte: Elaboracdo prépria, com base nos dados do IBGE — Censo Demografico 2010.

Infelizmente, com o atraso do Censo 2020, ainda ndo é possivel observar as consequéncias
do aumento da frota no tempo de deslocamento ao trabalho. Entretanto, ao olhar para

3Por questdo de brevidade, as outras cidades foram omitidas do gréfico, porém a tendéncia geral é a mesma.
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é possivel constatar alguns padroes que podem ter se intensificado na Gltima década. Por
exemplo, podemos observar que mais de 60% das pessoas das trés principais cidades do
Agreste levam de 6 a 30 minutos para chegar ao trabalho, indicando que o tempo de
deslocamento ao trabalho ainda é inferior quando comparado com Recife e o Brasil. Isso
pode ser constatado mais facilmente na faixa de tempo intermediaria, de 30 minutos a 1
hora, onde vemos uma diferenca de 20 pontos percentuais, com Recife tendo 34,98% da
sua populacdo gastandode 30 minutosa 1 hora, ante 14,9% daregido Agreste.

Entretanto, como exposto anteriormente, com o aumento significativo da frota combinado
com o lento ritmo de adequacdo da infraestrutura urbana podemos conjecturar que os
dados a serem coletados no préximo Censo poderdo confirmar que a mobilidade urbana
vem se tornando um dos principais problemas das cidades médias daregiao.
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automobilistico: a evolucao da frota de
veiculos de Caruaru, Toritama e Santa Cruz
do Capibaribe e os desafios de mobilidade
urbana

Rafael Cavalcanti Teixeira Gomes (Graduando em Economia no CAA/UFPE)

Rafaela Minelli da Silva (Economista formada no CAA/UFPE)

Marcio Miceli Maciel de Souza (Doutor em Economia na UFF. Professor e Coordenador do
NG/CAA/UFPE)

O significativo aumento do consumo de bens durdveis é, em algumas situacoes, um
indicativo de aquecimento da economia; em outras, uma consequéncia da realizacao de
uma politica anticiclica pensada para minimizar os efeitos de choques exdgenos como o da
crise econdmica mundial deflagrada em 2008, a qual exigia a manutencao da demanda
agregada em niveis elevados, objetivando impedir a deflagracdo e a manutencao de um
cicloecondmico pernicioso, conforme demonstrado por Keynes (1982).

Baseado nesta ideia, o governo brasileiro, diante da segunda maior crise vivenciada pelo
capitalismo, incentivou setores robustos e intensivos em mao-de-obra como os da
construcao civil e do automobilistico, gerando assim um estimulo para sua expansao.
Todavia, os gargalos de infraestrutura fizeram com que em alguns locais a mobilidade
urbanase tornasse algo delicado.

Dentro deste contexto, o boletim se propde a avaliar as repercussoes da reducdo de IPl de
automoéveis e das elevadas taxas de crescimento nos trés municipios selecionados
pertencentes ao Polo de Confeccdes do Agreste sobre a frota de veiculos e os desafios
impostos a mobilidade urbananosanos compreendidos entre 2010 e 2020.

A reducdo do IPI foi uma das estratégias para a contencdo dos impactos negativos da crise
de 2008. Mesmo sendo um incentivo para a aquisicao de automadveis particulares e dar
félego a economia, sem a contrapartida de investimento na infraestrutura das vias de
transito, outro problema comeca a ser desencadeado. Além desses incentivos fiscais, o
crescimento do poder aquisitivo da populacao e as deficiéncias do transporte publico
levaram ao aumento no numero de condutores de automdveis e motocicletas, e isso
impactou incisivamente a mobilidade urbana, o meio ambiente, a salde e a sequranca da
populacdo (Camaradosdeputados, 2015).

rafael.cavalcantii@hotmail.com
2rafaelaminelli@live.com
3marciomiceliufpe@hotmail.com
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Em relacdo ao Polo de Confeccoes, esse cendrio ndo é diferente. O grafico 1 mostra que a
evolucdo da frota de veiculos nos trés municipios selecionados se caracteriza por uma
expansao nos anos de 2010 a 2020, sendo a mais significativa em Toritama, perfazendo
136%, enquanto em Santa Cruzdo Capibaribe foide 98% e Caruaru 73,3%.

Grafico 1.
Evolucdo da frota de veiculos nos municipios de Caruaru, Santa Cruz do Capibaribe e
Toritama no periodo de 2010 a 2020
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Fonte: DETRAN-PE (2021).

Deve-se ressaltar que os trés municipios expoentes do Polo de Confeccdes do Agreste
Pernambucano registraram uma significativa efervescéncia econdémica no periodo
analisado, tornando-se zonas de atracao populacional, o que fica evidente nos Ultimos dois
Censos Demograficos divulgados pelo IBGE.

As experiéncias praticas demonstram que nos paises em desenvolvimento as zonas de
atracdo populacional se desenvolvem muitas vezes com problemas de infraestrutura
como: habitacdo desordenada, aumento nos indices de violéncia e dificuldade de
mobilidade urbana.

Uma iniciativa importante foi a duplicacao da BR-104 ligando os municipios de Caruaru,
Toritama e Santa Cruz do Capibaribe, trazendo um grande incremento na logistica da
regido (Brito, 2019). Todavia, neste periodo ndo se realizaram grandes obras que viessem a
desafogar o transito no centro das cidades. De acordo com Miranda (2020), no municipio
de Caruaru, porexemplo, o transito vem se constituindo como um problemarecorrente.
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Grafico 2.
Evolucdo da frota de veiculos por tipo nos municipios que compoem o Polo de
Confeccoes de 2010 a 2020
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Fonte: DETRAN-PE (2021).
Nota: Demais veiculos = Caminhao, Caminhonete, Camioneta, Onibus, Micro-6nibus e Outros (Caminhao
trator, Ciclomotor, Motoneta, Reboque, Semirreboque e Utilitario).

No grafico 2 percebe-se que o nimero de automédveis e motocicletas é maior do que a soma
de todos os demais veiculos. A expansao dessas duas modalidades foi de, respectivamente,
74,6% e 79%. Esse incremento nestes tipos de veiculos trouxe significativas repercussdes no
transito dos municipios, justamente pela falta de projetos que viessem a reforcar a
mobilidade urbana e que deveriam ter sido concluidos em paralelo a esta expansao. E
comum congestionamentos nos horarios de pico. Em Caruaru, no dia da feira de confeccao,
popularmente chamada Feira da Sulanca, o transito se intensifica dificultando a circulacdo
de comerciantes, feirantes e consumidores. O mesmo acontece em dias de Feiras do Jeans,
no municipio de Toritama (Mahlmeister, 2017), e na via de acesso ao Moda Center Santa
Cruz, no municipiode Santa Cruzdo Capibaribe (Parente, s.d.).

Outro aspecto a ser observado é que, em decorréncia do alto nimero de
congestionamentos, o uso de automoveis deixa de ser mais atrativo e da espaco as
motocicletas, que sdo mais economicas e oferecem maior mobilidade pelo transito. Porém,
issoreflete diretamente nonimero de acidentes de motocicletas (Mateus, 2020).

O aumento nos acidentes de motocicleta exerce grande pressao sobre o Hospital Regional
do Agreste e o Mestre Vitalino, bem como nos hospitais da rede privada com grande
repercussao nas emergeéncias, nos servicos ambulatoriais, internamentos e cirurgias, fruto
do maior nimero de motos em circulacdao, bem como um aumento na demanda pelos
servicos de ambulancia (Xavier, 2019). Os frequentes acidentes, por muitas vezes, acabam
interrompendo o fluxo de veiculos em uma faixa de rodovia ou de uma Avenida,
comprometendo a mobilidade urbana.
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Grafico 3.
Evolucdo do nimero de ébitos por ocorréncia® decorrentes de acidentes
com motocicleta? do periodo de 2010 a 2019
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Nota: 1. Nimero de ébitos ocorridos, contados segundo o local de ocorréncia do ébito. 2.
Referente a soma dos ébitos das Categorias CID-10 do V20 ao V29.
Fonte: MS/SVS/CGIAE - Sistema de Informacdes sobre Mortalidade — SIM (2021).

No Gréfico 3, observa-se que hd uma tendéncia de queda no nidmero de ébitosem Caruaru e
certa estabilidade nos municipios de Santa Cruz do Capibaribe e Toritama. Isso pode ser
resultado de politicas de conscientizacao, fiscalizacdo maisintensiva, melhoria naseguranca
dos veiculos e aprimoramento na infraestrutura das rodovias. O aprofundamento dessas
questoes torna-se necessario em uma nova pesquisa como forma de entender melhor essas
relacoesapresentadas.

Com a tendéncia de crescimento das economias de Toritama, Caruaru e Santa Cruz do
Capibaribe e o eminente aumento na frota de veiculos, o problema comamobilidade urbana
tende a piorar, demandando do poder publico solucdes para essa nova realidade. Portanto,
concluimos que se faz necessario um envolvimento maior da populacao cobrando melhorias
nas ruas das cidades, assim como uma atuacao maior dos formuladores de politicas publicas
na mobilidade urbana, visando impedir um aumento futuro na taxa de acidentes/ébitos e
desafogarotransito no polo téxtildo Agreste.
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Distribuicao da Mortalidade
por Acidentes de Transito nos
Municipios do Agreste Pernambucano

Alessandro José de Melo (CAA/UFPE)
Alane Alves Silva (Doutor em Eng. de Producao e Professora PPGECON/CAA/UFPE)

O relatério produzido pela Organizacdo Mundial de Satide (OWH,2018) aponta as
mortes e lesdes no transito como um desafio a salde global. O documento destaca que
mais de 1,35 milhdes de pessoas morrem todos os anos nas estradas, sendo a oitava posicao
entre as principais causas de morte. Mais da metade destas mortes concentram-se entre
pedestres, ciclistas e motociclistas, considerados as vitimas mais vulneraveis neste tipo de
situacao.

Em 2019, o Brasil registrou 32.676 mortes em consequéncia dos acidentes de transito,
sendo uma das principais causas de morte no pais de acordo com dados do Ministério da
Salde.Noentanto, hd um ndmero de subnotificacoes dos acidentes. Conforme Souza e.t al.
(2021) tal subnotificacao deve-se, dentre outros aspectos, ao fato de quando a morte
ocorre apds o acidente, em geral, outra causa é atribuida, muito embora o ébito seja em
decorréncia das lesdes provocadas pelo acidente. Outro fato que chama a atencao que os
Obitos emsuamaioria atingem a populacao masculina mais jovem.

O estudodo IPEA apresenta osimpactos em termos de custos dos acidentes de transito que
estdo relacionados tanto com os gastos médico-hospitalares quanto com a perda de
producdo das vitimas, devido as lesdes ou morte (IPEA e PRF,2015). A pesquisa aponta um
custo no entorno de RS 50 bilhdes de reais por ano com os acidentes de transito. A perdade
producdo estd associada a idade da vitima, quanto mais jovem maior € o custo para
sociedade. Um fator agravante para elevacao desses custos é que os acidentes de transito
sdao uma das principais causas de mortes entre os mais jovens. Outro fato que merece
destaque é o aumento da frota de motocicletas que responde como o principal grupo de
vitimas fatais de tais acidentes cujos usudrios desse tipo de veiculo sdo, em sua maioria,
jovens.

alessandro.melo@ufpe.br
alane.asilva@ufpe.br
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A Tabela 1 apresenta os dados sobre mortalidade dos acidentes de transito para as dez
principais cidades do Agreste pernambucano para os anos de 2004 e 2019. O primeiro
ponto a destacar é o periodo de andlise que compara os dados do ano de 2004 e 2019.
Durante esse intervalo de tempo o nimero total de mortes para esses municipios do
agreste aumentou mais 20%. Observa-se que apenas os municipios de Caruaru e Gravatd
conseguiram reduzir a quantidade absoluta de mortos em 2019 com relacdo ao ano de
2005. Bezerros foi a cidade que apresentou maior crescimento percentual quando
comparado os dois periodos em anélise.

Tabela 1.
Evolucdo do nimero absoluto de mortes por acidente de transito
Variagao
Municipio 2004 2019 percentual
Belo Jardim 15 15 0,0
Bezerros 2 11 450,0
Caruaru 58 50 -13,8
Garanhuns 22 36 63,6
Gravata 15 12 -20,0
Limoeiro 8 11 37,5
Pesqueira 8 14 75,0
Santa Cruz do Capibaribe 13 20 53,8
S3o Bento do Una 8 11 37,5
Surubim 11 11 0,0
Total 160 191 19,4

Fonte: Elaboracdo prépria, com base nos dados do DATASUS (2021).

O Grafico 1 apresenta a evolucdo do nidmero de mortes por modalidade de transporte para
asdezcidadesdo agreste em anélise. Percebe-se que, nos Ultimos 15 anos as dez cidades do
agreste apresentaram um aumento na ocorréncia de vitimas fatais usudrias de
motocicletas. Em 2004 as cidades registraram 34 6bitos em acidentes de motocicletas,
esse valor mais que dobrouem 2019. Além disso, houve uma reducdo do nimero de vitimas
de atropelamento que em 2004 chegou arepresentar mais de 33% das mortes por acidente
de transito dessas cidades, esse percentual caiu para 23,5% em 2019. Conforme os dados
do DATASUS Caruaru, em 2019, foi a cidade com maior nimero de vitimas fatais nos
acidentes de transito, respondendo por mais de 26% dos ébitos das cidades do Agreste.
Vale destacar que as mortes de motociclistas em Caruaru em 2019 responderam por 50%
dototalde mortes poracidente de transito em Caruaru.
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Grafico 1.
Evolugdao do nimero absoluto de mortes versus modalidade de transporte
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Fonte: Elaboracdo prépria, com base nos dados do DATASUS (2021).

Observa-se que, em 2019, o maior indice de mortalidade acontece entre os mais jovens nas
cidades do Agreste. Em torno de 67% das mortes ocorreram nas faixas de 15 a 49 anos,
como apresentado no Grafico 2. As mortes por acidente de moto concentram-se nessa
mesma faixa etdria, em 2019 os usuarios desses veiculos responderam por
aproximadamente 39% das mortes por acidente de transito. O IPEA (2016) ressalta que
nessa faixa se observa os maiores efeitos no que diz respeito a queda da produtividade das
empresas e osimpactos para o sistema previdenciario, tanto publico quanto privado.

Grafico 2.
Evolu¢do do nimero absoluto de mortes versus modalidade de transporte
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Fonte: Elaboracdo propria, com base nos dados do DATASUS (2021).
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O crescimento da mortalidade por acidente de moto de 2004 a 2019 pode ser explicado
por duas hipéteses: 0 aumento da frota e a fragilidade da legislacdo de transito. Este meio
de transporte apresenta um menor custo para sua aquisicao e manutencao. Fato que,
associado a um aumento do poder de compra. Vale ressaltar, a utilizacdo da motocicleta
como ferramenta de trabalho a exemplo dos mototaxistas e motoboys, faz com que
aumente a circulacao dos usuarios desse meio de transporte e aumente a chance de um
acidente acontecer.Souzae.tal.(2021) ainda traz adiscussdo da falta de investimentos no
transporte publico o que leva algumas pessoas a optarem pela motocicleta, fendmeno
bem frequente em municipios menores, como é 0 caso 0S municipios desse
levantamento.

Monitorar as estatisticas a respeito dos acidentes de transito é fundamental para a
eficacia das politicas de prevencdo as lesdes causadas pelo transito, tanto em nivel
nacional quanto global. Um ponto que deve ser destacado é o custo dos acidentes de
transito para a sociedade, que mesmo quando nao levam a ébito impactam na qualidade
devidadeumaredede pessoas,incorrendo tanto em custos diretos quanto indiretos.
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