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Quando o petréleo sobe, a economia sente: os
efeitos do conflito no Oriente Médio no Brasil
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Desde o inicio do conflito entre EUA/Israel e Ird, em 28 de fevereiro,
uma das principais preocupag¢des no cendrio internacional passou a
ser o impacto econémico de uma possivel escalada prolongada.
Parte desse temor se explica pelo peso da regido no mercado global
de energia: dos 10 maiores produtores de petréleo do mundo, sete
estdo direta ou indiretamente envolvidos na crise. Com a oferta sob
pressdo, o prego do barril sobe e os efeitos chegam rapidamente ao
cotidiano da populacgdo.

Como destaca Bacelar (2025), a vida moderna depende do petréleo
por razées que vado muito além dos combustiveis. A matéria-prima
estd presente em quase tudo. Cerca de 98% dos pldsticos de uso
dnico sdo produzidos a partir de petroquimicos derivados de
petréleo e gds. Isso inclui desde equipamentos essenciais, como
computadores, celulares, televisores e geladeiras, até itens do dia a
dia, como tecidos sintéticos, medicamentos, embalagens
farmacéuticas, pneus, pegcas automotivas, fertilizantes e tintas. No
Brasil, esse impacto & ainda mais amplo porque o transporte
rodovidrio predomina no padis. Ele responde por cerca de 60% do
escoamento dos produtos produzidos e consumidos (IBL, 2024) e
também é central no deslocamento da popula¢gdo para o trabalho.
Segundo o Censo de 2022, 32,3% da populagdo se desloca em
automoével, 21,4% em onibus e 16,4% em motocicleta (IBGE, 2025). Por
isso, a alta do petréleo tende a repercutir em vdrias cadeias
produtivas e, em pouco tempo, nho bolso do consumidor.

O primeiro efeito sentido pela populagdo foi a alta dos
combustiveis, especialmente gasolina e diesel. Em vdrios estados,
os reajustes apareceram cerca de 11 dias apds o inicio do conflito.
Em Recife, por exemplo, o pregco médio do litro da gasolina comum
na primeira semana de marco (1 a 7) foi de R$ 6,67, enquanto o
diesel ficou em R$ 5,79, segundo a Agéncia Nacional do Petrdleo,
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Gas Natural e Biocombustiveis (ANP). Na semana seguinte (8 a 14), o
diesel subiu para R$ 6,44, alta de 11,39%, e a gasolina para R$ 6,79,
elevagdo de 1,95%. Em alguns pontos da Zona Norte, o litro da
gasolina chegou a R$ 7,49. Diante disso, consumidores passaram a
fazer a mesma pergunta: essa alta jd & consequéncia direta do
conflito? A resposta exige entender como o prego dos combustiveis
é formado no Brasil.

O petrdleo é a principal matéria-prima da gasolina e do 6leo diesel.
Apbs o refino, o petréleo bruto é transformado nesses combustiveis,
essenciais para o setor de transportes. Além disso, cada produto
recebe outros componentes obrigatérios. No caso do diesel, a
mistura & composta por 85% de diesel mineral, derivado do
petréleo, e 15% de biodiesel, além de aditivos detergentes e
dispersantes. J& a gasolina vendida ao consumidor contém 70% de
gasolina e 30% de etanol anidro, além de outros aditivos (Petrobrqs,
2025). De forma resumida, a cadeia da gasolina pode ser dividida
em cinco etapas: extragcdo do petrbleo bruto; refino nas refinarias;
atuagdo das distribuidoras, que recebem o produto das refinarias
ou fazem importagcdo e adicionam etanol; transporte até os
terminais e postos; e, por fim, a venda ao consumidor.

No caso da gasolina, o prego final depende de cinco fatores
principadis: o prego praticado por produtores, importadores e
refinarias; o valor do etanol anidro; os tributos federais e estaduais;
e a margem bruta de distribuicdo e revenda. A figura a seguir
mostra o peso de cada um desses componentes na composi¢gdo do
preco pago pelo consumidor no Brasil e no Nordeste.
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Figura 1: Composi¢do do preg¢o da gasolina cobrado ao consumidor final, em janeiro de 2026.
Fonte: ANP, 2026.



No Nordeste, dados da ANP mostram que o prego pago a refinarias
e importadores pela gasolina pura corresponde a 28% do valor final
desembolsado pelo consumidor. Esse componente depende
fortemente do precgo internacional do barril de petrbleo, definido
pela dindmica entre oferta e demanda no mercado global (Brent na
Europa ou WTI nos EUA), e da cotagdo do délar. Isso ocorre porque o
Brasil também precisa importar parte do petréleo e dos derivados
gue consome. Antes do inicio da guerra entre Israel/EUA e Ird, no fim
de fevereiro, o barril estava entre US$ 73 e US$ 75. Apds os ataques
e com as tensdes no Estreito de Ormuz, principal corredor de
escoamento da produgdo da regido, o Brent passou a oscilar, e o
preco estd entre US$ 114 e US$ 119 (19/03), maior patamar desde o
inicio da guerra entre RUssia e Ucrdnia, em fevereiro de 2022. A
partir dai, surge outra pergunta: se o Brasil € um grande produtor de
petréleo, por que continua vulnerdvel a esse tipo de choque
externo?

Em 2025, a producdo total de 6leo no Brasil chegou a 2,99 milhdes
de barris equivalente por dia (boed), alta de 11% em relagdo a 2024.
Cerca de 80% desse volume veio do pré-sal. Isso significa que o
pais & autossuficiente em petrbleo? A resposta &€ sim e ndo. O Brasil
produz mais petréleo do que consome em combustiveis, mas a
mesma autossuficiéncia ndo se repete na oferta de derivados. No
caso do diesel, o pais ainda ndo conta com um parque de refino
suficiente e plenamente adaptado para atender toda a demanda
interna. Grande parte do petrbleo brasileiro tem densidade média
ou alta, enquanto muitas refinarias foram projetadas, no passado,
para processar Oleo leve, tipico do petrdleo extraido no Oriente
Médio. Ainda assim, a Petrobras responde por cerca de 70% a 80%
do refino nacional. Na prdatica, o Brasil exporta 6leo bruto e importa
entre 20% e 30% do diesel consumido, principalmente dos Estados
Unidos. Por isso, a alta do barril no mercado internacional,
provocada pela crise envolvendo o Ird, tende a pressiondr o prego
pago pelos brasileiros. No caso da gasolina, o cendrio é diferente. A
producdo nacional consegue datender ao consumo interno, que, em
2025, ficou entre 40 e 45 bilh6ées de litros por ano. Em situagdes
pontuais, ainda hd necessidade de importagdo para ajuste de
mercado (Petrobras, 2025).

Em tese, porém, esse aumento ndo deveria chegar de forma
imediata ao consumidor. Isso porque a Petrobras adota, desde 2023,
uma estratégia comercial mais flexivel. A politica leva em conta ndo
apenas o cendrio internacional, mas também dois indicadores
internos: o custo alternativo do cliente, isto €, a comparagcdo com



outras opc¢des disponiveis ao comprador brasileiro, como importar
combustivel de outros padises; e o valor marginal da Petrobras, que
representa o custo de oportunidade entre refinar o petrdleo
produzido internamente ou exportar o 6leo bruto. O resultado
esperado é uma menor volatilidade nos pregcos domésticos. Essa
l6gica difere da antiga politica de Pregco de Paridade de Importagdo
(PPI), ainda seguida por algumas refinarias privadas. No PPI, o preco
no Brasil acompanha diretamente o mercado externo. Assim,
qualquer alta do barril ou do dblar tende a ser repassada quase de
forma automdtica ao consumidor, como se todo o combustivel
consumido no pdis fosse importado.

Mesmo assim, a pergunta permanece: por que os pregos nos postos
subiram tanto? A explicagcdo ndo é simples. Segundo nota divulgada
pela Fecombustiveis em conjunto com a Abicom, a alta do petrbéleo
no mercado internacional e a oscilagdo do cdmbio afetam
diretamente refinarias privadas e importadores, que operam com
base na l6gica do PPI. Isto pode explicar por que as regidées Norte,
Nordeste e Centro-Oeste foram as mais atingidas por esse
movimento. Devido a maior distdncia em relagcdo das refinarias da
Petrobras, boa parte do diesel que abastece esses mercados vem
de refinarias privadas e de importadores. Nesse contexto, a alta
internacional é repassada pelas distribuidoras - que também
importam diesel - até chegar aos postos de combustiveis.

P

O ponto que ainda gera davidas &€ a rapidez desse repasse. O
petréleo é negociado na NYMEX (New York Mercantile Exchange),
bolsa de futuros especializada em energia e metais, e na ICE
(Intercontinental Exchange), uma das principais plataformas
globais de negociagdo de commodities de energia. Nas
negociagcdes com contratos futuros, ficam definidos previamente o
volume comercializado, a data de vencimento e o prego, justamente
como mecanismo de protegcdo contra volatilidade. Por isso, o
repasse quase imediato, elevando o pregco nas bombas, sugere que
ndo houve tempo suficiente entre a negocia¢do internacional, a
entrega do produto contratado a prego superior e d
comercializagdo final dos combustiveis importados pelas
distribuidoras nas regiées Norte, Nordeste e Centro-Oeste. Outro
aspecto relevante é a defasagem entre os precos praticados pela
Petrobras e os valores de referéncia no exterior. Segundo a
Fecombustiveis (2026), o preco do diesel vendido pela estatal ainda
estd 60% abaixo do praticado no mercado internacional. A Abicom
estima que, no caso da gasolina, a defasagem seja de 50%. Na
sexta-feira (13), a Petrobras anunciou reajuste de 11,6% no diesel, o

que representa aumento de R$ 0,38 por litro nas refinarias. Ainda



assim, a Fecombustiveis afirma que a diferenca permanece elevada
e que, pdra dlcangar a paridade de importagdo, a Petrobras
precisaria elevar o diesel em R$ 2,18 por litro e a gasolina em R$ 1,26
por litro. Nesse cendrio, o aumento cobrado por distribuidoras pode
ser interpretado como uma estratégia de antecipagdo de ganhos.
Em uma perspectiva macroecondmica, essa alta do prego do
petréleo pode gerar impactos relativamente rdpidos na inflagdo.
Quando os combustiveis ficam mais caros, o transporte de
mercadorias e pessods também se torna mais caro, o que eleva os
custos de produgdo e de distribuicdo de diversos produtos. Como
resultado, itens do dia a dia — como alimentos, bens industriais e
servigcos — podem sofrer reajustes. Esse processo reduz o poder de
compra das familias e pode provocar um aumento do custo de vida,
especialmente em paises mais dependentes de energia e
transporte rodoviario como o Brasil (Aguiar, 2026).

Se os pregos da energia permanecerem elevados por mais tempo,
os efeitos podem atingir também o crescimento econédmico. No
médio prazo, empresas passam a enfrentar custos maiores de
producdo e, muitas vezes, precisam reduzir margens de lucro ou
repassar esses custos dos consumidores. Ao mesmo tempo, as
familias tendem a diminuir o consumo devido & perda de renda
real. Esse cendrio também pode afetar os investimentos, jd que a
incerteza internacional e a volatilidade dos mercados financeiros
aumentam os riscos econdmicos. De acordo com projegbes do
Fundo Monetdrio Internacional, a economia global j& apresenta
crescimento moderado e vulnerdvel a choques geopoliticos e a
aumentos nos precos da energia e commodities (FMI, 2025). O
conflito pode desacelerar ainda mais a atividade econdmica
mundial.

Para tentar “frear” estes efeitos, diante da escalada do diesel nas
bombas, o Governo Federal publicou um decreto zerando as
aliquotas de PIS/Cofins, os Unicos tributos federais que incidem
sobre o diesel, o que representa reducdo de R$ 0,32 por litro. Além
disso, foi editada uma Medida Proviséria (MP) autorizando o
pagamento de subvencdo a produtores e importadores de diesel,
também no valor de R$ 0,32 por litro, até 31 de dezembro de 2026. A
expectativa & que esse valor seja repassado ao consumidor.
Somadas, as medidas podem reduzir em até R$ 0,64 o preco do litro
do diesel nas bombas. O governo também tentou sensibilizar os
governadores a reduzirem o ICMS (Imposto sobre Circulagdo de
Mercadorias e Servigos) sobre a gasolina e outros combustiveis em
2026, com o objetivo de conter a alta dos pregos ao consumidor
final. Com isso, o governo busca conter os efeitos inflaciondrios da



alta do petrdleo sobre alimentos, fretes, produ¢gdo agricola e bens
essenciais, repartindo parte das perdas que, em um primeiro
momento, recairiaom principalmente sobre consumidores e
produtores nacionais.

No entanto, os governadores rejeitaram a sugestdo do governo e
também ndo hd garantias que postos e distribuidoras repassem
essa reducdo ao consumidor final. Isto porque, as Portarias
Interministeriais MF/MME n° 293/1997 e n° 240/2001 estabelecem que
os pregos sdo definidos pela dindmica de oferta e demanda, em um
ambiente de livre mercado. A velocidade e a proporgcdo do repasse
das distribuidoras e postos ao consumidor é determinada pela
concorréncia local e estratégias de margem de lucro de cada
estabelecimento.
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